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Integration EU Verordnung 923/2012
SERA: Standardised European Rules of the Air
(LVR 2014)

SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT




Integration EU Verordnung 923/2012
SERA: Standardised European Rules of the Air

EASA: European Aviation Safety Agency
Aufgabe als Sicherheitsagentur wurde 2008 um den Teil ATM erweitert
V0923/2012 ist die erste Verordnung der EASA fiir den ATM Bereich

Umsetzung der Verordnung mit 11. Dezember 2014

derzeit umfasst SERA die ICAO Annex 2, Annex 3 und Annex 11

folgen werden Annex 10, SUPPs 7030, DOC 4444 als ,Part C“ der jedoch
in die SERA eingearbeitet wird

zahlreiche Anderungen zu den LVR 2010, vor allem in den Anhdngen (Luftrdume)

Zahlreiche Anderungen in der AIP, Publikation der SERA im ONFL



Mindesthohen
Sichtflige
ein Flug nach Sichtflugregeln darf nicht durchgefiihrt werden:

Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und Menschenansammlungen im Freien in einer
Hohe von weniger als 300 m (1 000 ft) tber dem hochsten Hindernis innerhalb eines Umkreises von 600
m um das Luftfahrzeug;

ansonsten in einer Hohe von weniger als 150 m (500 ft) iber dem Boden oder Wasser oder 150 m (500
ft) iber dem hochsten Hindernis innerhalb eines Umkreises von 150 m (500 ft) um das Luftfahrzeug.

(Gefdhrdungspotential von Industrieanlagen nicht mehr erwéhnt)

ausgenommen davon:

wenn dies fur Start und Landung notwendig
wenn von der zustdndigen Behorde (ACG/LFA) genehmigt

Ambulanz- und Rettungsfliige, Such- und Rettungsfliige des Such- und Rettungsdienstes,
Evakuierungsflige, inkl. Ausbildung- und Trainingsfliige

auf Flugplatzen
0 Landeanfliige ohne nachfolgende Landung
O Bannerschleppfliige zum Zwecke der Aufnahme und des Abwerfens von Schleppgegenstanden

im Geltungsbereich einer AulRenlandebewilligung (§ 9 LFG) zur Durchfliihrung von Landeanflligen ohne
nachfolgende Landung und Schwebefliigen

%



Mindesthohen

Sichtflige

ausgenommen weiters:

Flige zur Hagelabwehr

Fallschirmabspriinge [Obwohl SERA Paragleiter als Segelfliige ansieht, sind Fallschirmspriinge It BMVIT KEINE Fliige
obwohl ein (Haupt-) Fallschirm ein LFZ ist]

Hange- und Paragleiter wenn die Art ihres Betriebs dies notwendig macht und eine Gefahr fir Personen

und Sachen nicht zu befiirchten ist. Beim Uberfliegen von Personen, Gebiuden, 6ffentlichen

Transportanlagen (Bahnen, Seilbahnen, Skiliften usw.) und von Freileitungen, ist jedenfalls ein

Mindestabstand von 50 m einzuhalten.

Hangsegeln, wenn weder Luftfahrzeuge oder deren Insassen, noch Personen oder Sachen auf der Erde
gefahrdet werden

Bewilligung der Unterschreitung der Mindesthohen fiir Fliige von der zustandigen Behorde:

auf Antrag des Piloten oder des Luftfahrzeughalters
soweit dies mit Rucksicht auf den Zweck der Fllge erforderlich ist

wenn weder Luftfahrzeuge oder deren Insassen noch Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet oder
durch unnétigen Larm belastigt werden.

auch fur Briicken und ahnliche Bauwerke sowie verspannte Seile und Drahte (keine Genehmigung
notwendig fir Ambulanz-, Rettungs-, usw. inkl. Ausbildung)



weil: IFR auch aufserhalb des
kontrollierten Luftraums
gestattet !!

siehe Teil , Instrumentenfliige

Mindesthohen

“

Instrumentenfliige
ein Flug nach Instrumentenflugregeln muss durchgefiihrt werden:

e (iber hohem Geldande oder in gebirgigen Gebieten in einer Flughohe von mindestens 600 m (2 000 ft)
Uber dem hochsten Hindernis in einem Umkreis von 8 km vom angenommenen Standort des
Luftfahrzeugs

* inanderen als in Ziffer 1 genannten Gebieten in einer Flughdhe von mindestens 300 m (1 000 ft) Gber
dem hochsten Hindernis in einem Umkreis von 8 km vom angenommenen Standort des Luftfahrzeugs

ausgenommen davon:

e wenn dies fir Start und Landung notwendig ist oder
e von der zustandigen Behorde besonders genehmigt



Sichtflugregeln

Mindestwerte in einer Kontrollzone:
e die Hauptwolkenuntergrenze liegt bei 450 m (1 500 ft) und
e die Bodensicht betragt 5 km

AuRer wenn dies von der zustandigen Behorde genehmigt wurde, diirfen Flige nach Sichtflugregeln nicht
durchgefiihrt werden

e oberhalb von FL 195
e mit Transschall- und Uberschallgeschwindigkeit

Flige nach Sichtflugregeln im Horizontalreiseflug, wenn sie oberhalb 900 m (3 000 ft) Gber dem Boden oder
Wasser durchgefiihrt werden, in einer Reiseflughthe durchzufihren, die entsprechend dem Kurs tiber Grund
festgelegt ist.



Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht (NVFR)

Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht sind unter folgenden Bedingungen zulassig:

auBerhalb des Flugplatzbereichs => Flugplanpflicht

Zweiweg-Sprechfunkverbindung sofern verfigbar,

Mindest-Sichtwetterbedingungen fir Flugsicht und Abstand von Wolken wie unter Tags,
im Luftraum G jedoch:

1. Flugsicht = 5km
2. Hubschrauber = 3km, Boedensicht Erdsicht
3. Erdsicht in und unter 900 m (3 000 ft) Hohe tGber MSL oder 300 m (1 000 ft) Hohe lGiber Grund —

maligebend ist die grollere Hohe

einzuhaltende Mindestflughdhe, auBer bei Start und Landung:
1. mindestens 600 m (2 000 ft) Gber dem hochsten Hindernis in einem Umkreis von 8 km

2. mindestens 300 m (1 000 ft) Gber dem hochsten Hindernis in einem Umkreis von 8 km im NICHT
hohem Gelande / in gebirgigen Gebieten sofern im kontrollierten Luftraum

Ausgenommen von den Mindest-Sicht-Wetterbedingungen sind:

Hubschraubern zur Durchfiihrung von Ambulanz- oder Rettungsfliigen inkl. Riickfliige vom Einsatzort



Sonderfliige nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen (SVFR)

e Zulassig mit:

Flugverkehrskontrollfreigabe

frei von Wolken und mit Bedensieht Erdsicht

Flugsicht mindestens 1500m, fir Hubschrauber mindestens 800m
Geschwindigkeit von 140 kt IAS oder weniger

nur wahrend des Tages

Bodensicht mindestens 1 500 m, flir Hubschrauber mindestens 800m

No v s wbh R

Hauptwolkenuntergrenze mindestens 180m (600 ft)

Ausgenommen davon ist der Betrieb von Hubschraubern in Sonderfallen, wie medizinischen Fligen,
Such- und Rettungsfliigen und Fliigen zur Brandbekampfung inklusive Rickflige vom Einsatzort

Bei Ambulanz- und Rettungsfliigen (SVFR) in Kontrollzonen bis in eine Hohe von 450 ft Gber Grund
kann die Flugverkehrskontrollstelle von einer Staffelung dieser Fliige zu Fligen nach
Instrumentenflugregeln absehen, wenn keine Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer anzunehmen ist.



Instrumentenflige

* RNAV fir Flige oberhalb 9500MSL vorgeschrieben

e Ubergang vom Flug nach Instrumentenflugregeln zum Flug nach Sichtflugregeln (Y-Flights)

Der Pilot eines Luftfahrzeugs muss, wenn er beabsichtigt, vom Flug nach Instrumentenflugregeln
zum Flug nach Sichtflugregeln tGberzugehen, die zustandige Flugverkehrskontrollstelle besonders
davon unterrichten, dass der Flug nach Instrumentenflugregeln gestrichen ist, und ihr die
Anderungen tibermitteln, die am bisherigen Flugplan vorzunehmen sind.

Wird ein Luftfahrzeug auf einem Flug nach Instrumentenflugregeln in Sichtwetterbedingungen
geflogen oder trifft es auf solche, darf der Flug nach Instrumentenflugregeln nur gestrichen
werden, wenn vorauszusehen und beabsichtigt ist, dass der Flug fiir einen langeren Zeitraum unter

ununterbrochenen Sichtwetterbedingungen fortgesetzt wird.



Regeln fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln auBerhalb des kontrollierten Luftraums

* Reiseflugflachen

Flige nach Instrumentenflugregeln im Horizontalreiseflug aulSerhalb des kontrollierten Luftraums
sind in einer Reiseflughdhe durchzufiihren, die entsprechend dem Kurs Gber Grund festgelegt ist.
(Halbkreisregel)

*  Kommunikation
Nicht vorgeschrieben



Flugplan

Ein Flugplan ist vor der Durchfihrung folgender Flliige abzugeben:

1. ein Flug oder Flugabschnitt, der der Flugverkehrskontrolle unterliegt
2. ein Flug nach Instrumentenflugregeln

3. ein Flug Uber Staatsgrenzen, sofern die betreffenden Staaten keine andere Regelung getroffen
haben

4. ein Flug, der bei Nacht durchgeflihrt werden soll, soweit er tiber die Umgebung des Flugplatzes
hinausfihrt.

Ein Flugplan ist vor dem Abflug bei einer Flugverkehrsdienst-Meldestelle (VFSS) abzugeben oder wahrend
des Flugs der zustandigen Flugverkehrsdienststelle oder Flugfunkleitstelle zu Gibermitteln, sofern keine
Vorkehrungen fiir die Abgabe von Dauerflugplanen getroffen wurden.

Ein Flugplan fir einen Flug, bei dem Staatsgrenzen liberflogen werden sollen oder fir den
Flugverkehrskontrolldienst oder Flugverkehrsberatungsdienst erbracht werden soll, ist mindestens 60
Minuten vor dem Abflug oder, wenn er wahrend des Flugs abgegeben wird, rechtzeitig genug abzugeben, um
sicherzustellen, dass ihn die zustandige Flugverkehrsdienststelle mindestens 10 Minuten vor dem Zeitpunkt
erhalt, zu dem das Luftfahrzeug voraussichtlich folgende Punkte erreicht:

1. den geplanten Einflugpunkt in einen Kontrollbezirk oder Flugverkehrsberatungsbezirk oder
2. den Kreuzungspunkt mit einer LuftstraRe oder einer Flugverkehrsberatungsstrecke.



Flugplan

Flugplanung

Die Aktivierung eines Flugplanes erfolgt durch Ubermittlung der Startmeldung. Der Luftfahrzeugfiihrer hat
fir alle Flige mit Start nach Sichtflugregeln eine Startmeldung zu tibermitteln, sofern ein Flugplan
aufgegeben wurde.

Dieses Erfordernis gilt nicht
e fir Starts von Flugplatzen wo sich eine Meldestelle fir Flugverkehrsdienste im Dienst befindet.
e wenn im Flugplan angegeben wurde, dass keine Abflugmeldung tGbermittelt wird.

Fiir einen NICHT - aktivierten Flugplan wird kein Alarmdienst erbracht.
Eingeschrankter Flugplan

Ein Flugplan mit beschrankten Informationen gem. SERA 4001 a) kann an Flugverkehrskontrollstellen
Ubermittelt werden, um Freigaben fiir einen Flugabschnitt (z.B.: Kreuzen einer CTR oder Landung auf einem
kontrollierten Flugplatz) zu erhalten.

Flugalarmdienst wird hierbei nur fiir diesen Teilabschnitt des Fluges ausgeiibt. Die Ausiibung des
Flugalarmdienstes endet mit der Freigabe zum Verlassen der Flugverkehrskontrollfrequenz.



Flugplan

Schliel3en eines Flugplans

Bei Flugen, fir die ein Flugplan fiir den gesamten Flug oder den restlichen Teil eines Flugs bis zum
Zielflugplatz abgegeben wurde, ist der zustandigen Flugverkehrsdienststelle am Zielflugplatz unverziiglich
nach der Landung eine Landemeldung personlich, Giber Funk, Giber eine Datenverbindung oder auf andere
Weise gemal den Vorschriften der zustandigen Behorde zu tibermitteln.

— Die Abgabe einer Landemeldung ist nicht erforderlich nach der Landung auf einem Flugplatz, auf
dem Flugverkehrsdienste erbracht werden, sofern aus dem Funkverkehr oder anhand von optischen
Zeichen hervorgeht, dass die Landung wahrgenommen wurde.

Wurde ein Flugplan fiir einen anderen Abschnitt eines Flugs als dem restlichen Flug bis zum Zielflugplatz
abgegeben, ist dieser, falls erforderlich, durch eine entsprechende Meldung an die zustandige
Flugverkehrsdienststelle zu schliel3en.

Befindet sich an dem Zielflugplatz oder -einsatzort keine Flugverkehrsdienststelle, ist die Landemeldung,
falls erforderlich, unverziglich nach der Landung und auf dem schnellsten Wege der nachstgelegenen
Flugverkehrsdienststelle zu Gbermitteln.

Sind die Kommunikationseinrichtungen am Zielflugplatz oder -einsatzort bekanntermallen unzureichend
und sind keine alternativen Vorkehrungen fir die Bearbeitung von Landemeldungen am Boden getroffen,
sind folgende MalBnahmen zu treffen: Unmittelbar vor der Landung hat das Luftfahrzeug, sofern moglich,
der zustandigen Flugverkehrsdienststelle eine Meldung zu Gbermitteln, die einer Landemeldung
vergleichbar ist, sofern eine solche erforderlich ist. In der Regel hat diese Ubermittlung an die
Bodenfunkstelle zu erfolgen, die der Flugverkehrsdienststelle zugeordnet ist, welche fiir das
Fluginformationsgebiet zustandig ist, in der das Luftfahrzeug betrieben wird.



Gebiet mit Funkkommunikationspflicht (RMZ) radio mMandatory zone

In einer RMZ mussen:

* Flige nach Sichtflugregeln im Luftraum E, G
* Flige nach Instrumentenflugregeln im Luftraum G

dauernde Horbereitschaft auf dem entsprechenden Kanal fir den Flugfunk-Sprechfunkverkehr
aufrechterhalten und eine Zweiweg-Funkverbindung herstellen.

Vor dem Einflug in eine Zone mit Funkkommunikationspflicht hat der Pilot auf dem entsprechenden
Funkkommunikationskanal eine Erstmeldung zu machen, die die Kennung der gerufenen Station, das
Rufzeichen, das Luftfahrzeugmuster, den Standort, die Hohe, die Flugabsichten und andere, von der
zustandigen Behorde vorgeschriebene Informationen enthalt.

Sinn dieses Luftraums besteht darin, dass alle Fliige innerhalb der RMZ voneinander wissen
und durch die Positionsmeldungen in ihrer Anwendung der Ausweichregeln unterstiitzt werden.

(Anm.: RMZ in LOAV und LOAN)



Gebiet mit Transponderpflicht (TMZ) Transponder Mandatory Zone

In einer TMZ mussen:
» alle Flige

einen SSR-Transponder, der in den Modi A und C oder im Modus S geschalten werden kann, mitfihren und
betreiben.

Ausnahmen dazu kénnen zum Beispiel telefonisch, tGber Funk, usw. bei der zustandigen
Flugverkehrsdienststelle eingeholt werden.

(Keine generellen Ausnahmen vorgesehen !1!)

(Anm.: TMZ in Wien und Innsbruck)



TRAs

Temporare zivile Luftraumreservierung

Als temporare zivile Luftraumreservierung gelten die Luftraume der Klasse C oder D von definierter
vertikaler und horizontaler Ausdehnung, die in der Zeit der jeweiligen Aktivierung, temporar als
Luftraum der Klasse G klassifiziert werden. Die vertikale und horizontale Ausdehnung sowie die

Benutzungsbedingungen sind nach §120a LFG von der Austro Control GmbH anzuordnen und in
luftfahrtiblicher Weise kundzumachen.

* Regelung It LVR
e Publikation der Ausmalde in der AIP
e Betriebsverfahren in AIC



Transponderbetriebspflicht (siehe auch Annex6)

Der Betrieb von kraftangetriebenen Zivilluftfahrzeugen schwerer als Luft mit starren Tragflachen,
Hubschraubern und Gyrocoptern ist in den Luftraumen der Klasse E grundsatzlich nur mit einem
betriebsbereiten Transponder Mode S mit Druckhohenlibermittlung zulassig.

An diesen Transpondern ist bei Flligen mit diesen Luftfahrzeugen, soweit von einer Flugverkehrsdienststelle
nicht anders aufgetragen wurde, unaufgefordert der Code 7000 inklusive automatischer
Druckhohenibermittlung einzustellen.

Derzeit diirfen bereits eingebaute Transponder, die nicht in Mode S betrieben werden
konnen, bis zum 31. Dezember 2017 weiterhin verwendet werden.

Im Falle des Austausches dieser Transponder ist Abs. 1 anzuwenden.




Fliige nach angenommenen Instrumentenflugbedingungen

Ein Luftfahrzeug darf unter angenommenen Instrumentenflugbedingungen nur geflogen werden, wenn

(Anm.: bedeutet ,simulated IFR”)

das Luftfahrzeug tber eine voll funktionsfahige Doppelsteuerung verfiigt und

ein zusatzlicher qualifizierter Pilot (Sicherheitspilot), mit entsprechender Lizenz und Berechtigungen fir
das betreffende Luftfahrzeug, einen Sitz am Steuer einnimmt und als Sicherheitspilot fir die Person tatig
ist, die das Luftfahrzeug unter angenommenen Instrumentenflugbedingungen steuert. Der Sicherheitspilot
muss ausreichende Sicht nach vorn und nach beiden Seiten des Luftfahrzeugs haben, oder es muss ein
kompetenter Beobachter, der mit dem Sicherheitspiloten in Verbindung steht, eine Position im

Luftfahrzeug einnehmen, von der aus das Sichtfeld des Beobachters das des Sicherheitspiloten
entsprechend erganzt.



Weitere Punkte ....

e  Vermeidung von Zusammenstoflen SERA. 3210 (Uberholende Segelflugzeuge, Bodenbewegungen, ...)

*  Fallschirmspriinge
*  Verbandsflige

e Lichterfiihrung SERA. 3215

Kunstfllge:

Unbemannte Ballone:

Bemannte Freiballone:

Hangsegelflug:

Timechecks:

die Zustimmung ist zu erteilen, wenn die Erfillung der Aufgaben des
Flugverkehrskontrolldienstes nicht gefahrdet ist ....

WX Ballone gelten als , leichte” Ballone und benétigen KEINE Zustimmung der
Flugsicherung fur deren Aufstieg

keine Unterschreitung der Mindestflughohen auBer fiir Abflug und Landung

Ausweichregeln sind gefallen

Die Flugplatzkontrollstelle hat, bevor das Luftfahrzeug zum Start rollt, dem Piloten
die genaue Uhrzeit zu Gbermitteln, sofern keine Vorkehrungen dafir getroffen
wurden, dass er die Uhrzeit aus einer anderen Quelle erhalt.
Flugverkehrskontrollstellen teilen Luftfahrzeugen dariiber hinaus auf Anfrage die
genaue Zeit mit. Zeitvergleiche miissen mindestens auf eine Minute genau sein.



Betrieb von Flugmodellen, Unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 und
selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat

Bewilligungspflichtig
e 2150 m Uber Grund aufwarts oder
e unter Umstinden, unter denen mit einem Uberfliegen der Bundesgrenzen gerechnet werden muss

e Der Betrieb von selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat und von Flugmodellen Gber
dicht besiedelten Gebieten oder iber Menschenansammlungen

Der Betrieb von selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat und von Flugmodellen ber feuer-
oder explosionsgefahrdeten Industriegelanden ist verboten.

* innerhalb von Sicherheitszonen
1. bei kontrollierten Flugplatzen nur mit Bewilligung der zustandigen Behérde und
2. bei unkontrollierten Flugplatzen nur mit Zustimmung des Flugplatzbetriebsleiters

* Bei einem Flugplatz ohne Sicherheitszone innerhalb eines Umkreises von 2500 m um den
Flugplatzbezugspunkt nur mit Zustimmung des Flugplatzbetriebsleiters zulassig.



Betrieb von Flugmodellen, Unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 und
selbstandig im Fluge verwendbarem zivilen Luftfahrtgerat

e Der Betrieb von Flugmodellen innerhalb von Kontrollzonen ist verboten.

Ausgenommen davon ist der Betrieb von Flugmodellen innerhalb von Modellflugplatzen, die
zum Zeitpunkt der Festlegung einer Kontrollzone bereits bestanden haben.

e Der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen der Klasse 1 innerhalb von Kontrollzonen ist nur mit
Zustimmung der in Betracht kommenden Flugverkehrskontrollstelle zulassig.

Die Bewilligungen und Zustimmungen dirfen nur erteilt werden, wenn durch den Betrieb weder das
offentliche Interesse der Sicherheit der Luftfahrt noch Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet werden.
Sie sind insoweit bedingt, befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der
Luftfahrt erforderlich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn einer der Bewilligungs- oder
Zustimmungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstolRen worden ist.



Mindest-Sichtwetterbedingungen

Héhenband Luftraumklasse m Abstand von Wolken

In und tiber 3050 m CDEG 1500 m horizontal
(10 000 ft) iiber MSL 300 m vertikal

Unter 3050 m (10 000 ft) CDEG 5 km 1500 m horizontal
uber MSL und tiber 900 m 300 m vertikal
(3000 ft) iiber MSL, oder

tiber 300 m (1 000 ft) liber

Grund; die groRere Hohe ist

mafgebend

In und unter 900 m CDE 5 km 1500 m horizontal

(3 000 ft) liber MSL oder 300 m vertikal
300 m (1 000 ft) Giber

Grund; die groRere Hohe ist

maRgebend G 5 km
G <140kt 21,5 km
Frei von Wolken und mit
G  Hubschrauber >800 m Bedensieht Erdsicht
G  Hubschrauber in Sonderfallen kein Limit

z. B. bei medizinischen Fligen, usw.




OSTERREICHISCHE LUFTRAUMKLASSIFIZIERUNG
AUSTRIAN AIRSPACE CATEGORIES

KONTROLLIERTER LUFTRAUM
CONTROLLED AIRSPACE

UNKONTROLLIERTER LUFTRAUM
UNCONTROLLED AIRSPACE

0 T —

C

D

E

G

SEPARATION: IFR from IFR
IFR from YFR

1} Air traffic
conirol service

2} Flight
Informatlon

sarvice
3 Alerting service

SERVICES:

YMC MINIMA: Not appliceble

SPEED
LIMITATION: Not appllcable
RADIC:

GOM sgulpment: YES

two-way radlo
eommuinleation: YES

CLEARANCE:

SEPARATIOM:IFR from IFR

SERVICES: 1) Air traffic control
sarvice

2] Fllght Informa-
tlon services:
trafile Information
aboul VFR flights
{end trafile
avoldarce advice
an request)

3) Alarting estvics

VYMC MINIMA: Not applicable

SPEED Daidy
. 3050
LIMITATION: ANSL

RADIC:
GOM egulpment: YES

two-way radlo
comminieation: YES

GLEARANCE: @

SEPARATION:IFR from IFR

SERVICES: 1) Air traffic cantrol
servics and as
far as prectical
trafilc Informetion
zbout YFA fllghls

2) Alerting service

VYMC MINIMA: Not eppliceble

SPEED belaw
. 3050m
LIMITATION: AMSL

RADIO:
COM equipment: YES

two-way radlo
communleation: YES

GLEARANGCE:

SEPARATION: not provided

SERVICES: 1) Flight inlarmation
ssrvlce i requested

2] Alerting service

VMG MINIMA: Not epplicabls

SPEED Lalow
. 3050
LIMITATION: AMSL

RADIO:
COM squlpment: YES

two-way radlo
sommunleation: NO chapt
in RMZs)

CLEARANCE: HNot requlrad




KONTROLLIERTER LUFTRAUM
CONTROLLED AIRSPACE

UNKONTROLLIERTER LUFTRAUM
UNCONTROLLED AIRSPACE

C

D

E

G

0 N<

BEPARATION: VFR from IFR

SERVICES: 1) Alr tralflc control
service lor

separation
from IFA

2] Flight Inlormailon
sarvice:
VFRAFA traifle
infarmatian {(and
traflic avoldence

advlce on request
3] Alerling servies

VMG MINIMA (for daylight only):

SPEED
LIMITATION:

RADIO:
COM squlpment: YES

iwop-way radlo
cemmunication: YES

&

CLEARANGE:

SEPARATION: Not pravided

SERVICES: 1) Flight I|_'|Iarmn1|n|||

sorvlen
IFR/VER and
VFR/YFA tratfle
(and trafflc
avoldanca advlca
on request)

2) Alerling servige

VMG MINIMA (for daylight only):

Bkm
o = =k 1500m
300m

2030m AMSL

‘Ek_“'&ll 500m

300m
TSl

SPEE
LIMIT.

=)
=]
=
=

RADIO:
COM squlpmant: YES

fwo-way radlo
cemmunication: YES

@

GLEARANCE:

SEPARATION: Not provided

SERVICES: 1) Tralfle
Informatlon as
far ag practicel

2} Alerting servlca

VMG MINIMA (for daylight only):

SEPARATION: Not provided
SERAVICES: 1) Flight Informatlon
servise

If raguesled
2) Alart'ing selvica

VMC MINIMA (for daylight only):

Bk
i = @t 1500 m
300m

2030m AuSL

4;"'L’"...-=n1ﬁnnm

e s 1500m
300m

aoom AGL
Glsar of
clowdn
1600m*
== 0 KIAS 140kt

CLEARANCE: Not required

+ L
SPEED below SPEED balow
; 3050 v 3050
LIMITATION: AMSEI LIMITATION: ﬁMSEI
RADIO: RADIO:
COM aqulpmant: NHDRﬁECJBPt COM equipment: !Jnonﬁgclﬂpf
I 5 I 3
fwg-way radlo twe-way radlo
communication: NO “xcupt communicatien; NO “xclnt
In RMZs) In RMZs)

CLEARANGCE: Not raguired

D {HX): Actlvaticn times, enlry { exli /
translt condltlons; see AIP
Austrla

The operallon of aeroplanes, helicopter and
yroepler In alrspaces of alrspace class E

is permiltad only wilh an operative transpondar

with pressure altitude sncoding functign,

Ag far ag no ather Instructlon hag been

glven by an ATS unlt the tranaponder shall

be set unrequested te code 7000 Including

auiomatic pragsura althude enccding.

Examptions to thie obligallan mey be allowed
by the responsible ATS unlt, I sefety of zir
traffle ls thereby not Impalred. These
exceplions are to be published in 1he
common way usad in aviation.

Remark: glider alrcraft with auxlilary powsr
unlts are exomptad from thie rule regardlese
af status of the englina.

* VFR Nlights with hellceplers are permitied
&l fllghi vislbllitles of B00m or greater, I
manouvered at speads that will give
adequals opportunily to obsarve gther
tigdfle or any obetacla In time to avold
colllelon,




- Uber FL100 operierende IFR Fliige durch freigabepflichtige
Luftraume oder TMZ geschuitzt

- An-/Abflugverfahren unter FL100 bis zum Passieren unkritischer
Hohen geschitzt

- Anflugfihrung unter FL100 erfolgt weiterhin in Luftraum E um

den Luftsportaktivitaten Freiraum zu gewahren
( Transponderverpflichtung fiir Aeroplanes, Helicopter und Gyrocopter)

- Unter den gegebenen Umstanden stellt diese Luftraumstruktur
den besten Kompromiss zwischen den Bedurfnissen der
Luftsportaktivitaten und den Wiinschen der kommerziellen
Luftfahrt dar




Luftraumstruktur LVR2014
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Luftraumstruktur LVR2014

6 CTAs (inkl. CTA ,,oberer Luftraum®) |- ;;;"}-
31 TMAs
6 CTRs
2 TMZs *
2 RMZs* -
* Nicht im Bild eingezeichnet " ‘E&m
- i _ £

TMA LOWS 2
oy L. 248
o FL18S

! &000/1000AGL
E) 4500/1000AGL

Luftraumstruktur Osterreich
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